
Klimafreundlich mobil
Der Verkehr ist in der Schweiz einer der grössten Energie-
verbraucher. Gegenwärtig benötigt er, bei steigender Tendenz, 
rund einen Drittel der Endenergie. Mit rund 48% (inkl. Flugverkehr) 
hat er auch den höchsten Anteil an den CO

2-Emissionen. Rund 
50% der Fahrten mit Personenwagen sind kürzer als 5 km. In 
dieser Distanz werden bis zu fünfmal mehr Kohlenwasserstoffe, 
zweieinhalb mal mehr NOx und 10% mehr CO2 emittiert als in der 
nachfolgenden Phase eines warmgelaufenen Motors.
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Fahrzeuge werden effizienter, 
aber auch schwerer

Verbrauchte ein Personenwagen von 1’000 kg 1990 
noch über 7,5 l/100 km, so konsumiert heute ein 

gleich schweres Fahrzeug nur noch 4.95 l/100 km. 
Trotz dieser grossen technischen Fortschritte in der 
EnergieeffizienzsinktderdurchschnittlicheTreibstoff
verbrauchderNeuwagenflottenurmässig,dadiehöhe
reEffizienzdurchdiestetigsteigendeNachfragenach
immergrösseren, leistungsstärkerenund schwereren
Fahrzeugen kompensiert wird. Das durchschnittliche 
Leergewicht nahm im Jahre 2007 um weitere 11 kg 
(0.7Prozent)zuundbeträgtnun1’502kg.DasLeer
gewichterhöhtesichgegenüber1990somitumrund
300 kg. Dies entspricht einem Mehrverbrauch von 
etwa 1.5 l/100 km, weil pro 100 kg Zusatzgewicht der 
Treibstoffverbrauch um etwa einen halben Liter an
steigt.
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Zum Vergleich:
Microklasse
PEUGEOT 107 1.0  935 kg 4.6 l/100 km 109 g CO2/km Effizienzkategorie A
RENAULT Twingo 1.6 Sport 1165 kg 7.0 l/100 km 165 g CO2/km Effizienzkategorie D

Mittelklasse
TOYOTA PRIUS 1.5 16V Hybrid  1400 kg 4.3 l/100km 104 g CO2/km Effizienzkategorie A
BMW 3 Series M3 1700 kg 12.4 l/100km 295 g CO2/km Effizienzkategorie G

SUV/Geländewagen
NISSAN QASHQAI 1.6 acenta 1495 kg 6.7 l/100 km 159 g CO2/km Effizienzkategorie B
TOYOTA Land Cruiser V6 2155 kg 14.4 l/100 km 340 g CO2/km Effizienzkategorie G

Quelle: Bundesamt für Energie (BFE), www.bfe.admin.ch/energieetikette/
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Nebenstehende Grafik zeigt, dass mit Effizienzsteigerungen allein 
keine ausreichende Reduktion des Treibstoffverbrauchs erreicht 
werden kann. Nur wenn vermehrt kleinere, leichtere, weniger 
hochmotorisierte und gleichzeitig effiziente Fahrzeuge produ-
ziert und gekauft werden, wird der Verbrauch massiv sinken.  
Datenquelle: Bundesamt für Energie (BFE)

Grafik: Aufteilung des Energie-Endverbrauchs 
nach Verbrauchergruppen (2007). Quelle: BFE


